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EL AUTOMOVIL ELECTRICO

La compania General Motors de los EU, ha decidido desarrollar y
comercializar un automoévil eléctrico. La General Motors pretende
sacar a la venta su primer auto eléctrico en los afios 1993-1994, y éste
tendra ua costo entre veinte y treinta mil doélares. Esto es debido a
que en 1990 se promulgaron regulaciones en las que se establece que
al menos el dos por cienio de todos los automaviles vendidos o que
circulen en el Estado de Califomia (EU) en el afio 1998 deberdn ser
automoviles que no produzcan emisiones contaminantes. Segin se
ha establecido, este porcentaje deberd incrementarse anualmente, y
en el aiio 2003, al menos diez por ciento de los automoviles deberan
circular sin producir contaminantes. Esta es la razén por la cual la
General Motors decidié  convenrir su planta de Lansing Michigan,
que producia el automévil Buick Reattas, en una planta de desarro-
Ilo experimental de automdviles eléctricos. El auto eléctrico, en su
disefio actual, esta hecho con un chasis de aluminio, y se caracteriza
por tener un bajisimo coeficiente de friccidn con el aire. Lleva el
nombre de IMPACTQO, funciona con baterias convencionales de
plomo y acido. En su version experimental desarrolla velocidades de
hasta setenta millas por hora, y puede circular por periodos de dos
horas, o sea, cerca de doscientos kildmetros sin necesidad de recar-
ga. Sin embargo, luego de este periodo debe ser conectado a un to-
macorriente para recargar sus batertas. Por su disefio y rendimiento,
durante algunos afios, ¢ste auto sera usado sélo por aquellas familias
que tienen otro automévil de tipo convencional (de gasolina), y sera
como un automdvil secundario, especialmente considerando el bajo
rendimiento de las baterias. Para alcanzar este nivel de rendimien-
10, apenas razonable, [os ingenieros de 1a General Motors han debido
combinar un sistema de baterias de muy alta eficiencia con un disefio
que presenta una minima resistencia al aire; en particular el disedo
del IMPACTO le da un coeficiente de arrastre de 0.19 en tanto los
mejores automoviles convencionales tienen coeficientes cercanos a
0.26. Para alcanzar este nivel ha sido necesario combinar baterias de
alta eficiencia, un disefio avanzado y fuertes restricciones en el peso
total del automévil. En panicular, respecto al peso se ha determina-
do que éste no debera rebasar las mil doscientas libras.

Las treinta y dos baterias del IMPACTO tienen un costo de
alrededor de mil quinientos dolares, y una vida promedio de veinte
mil millas, o sea, cerca de treinta y dos mil a treinta y cuatro mil
kildmetros. Obviamente !la gran inversién que General Motors ha
realizado en el desarrollo de este avtomévil, involucrando en el
mismo toda una planta y mas de doscientos empleados, impone una
situacién altamente critica en cuanto al impacto econdémico que esto
pueda tener en la propia compania; como quieras que sea, el automo-
vil es todavia un disefio de baja eficiencia. Se espera que en un inicio
haya muchos clientes que estén dispuestos a adquinrlo, a pesar de su
alto costo, pero aun esta por verse si desde ¢l punto de vista
econdmico constifuye un éxito o un fracaso. El costo de operacién
del automoévil es un poco mas bajo que ¢l de los automdviles de
gasolina, ya que practicamenle no requiere mantenimiento, no usa
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aceite, no necesita carburacién ni ningin otro tipo de repara-
¢idn, por tanto, desde el punto de vista de servicio es un auto-
mévil mucho mas econdmico y el consumo total de energia es
de veinte a treinta por ciento mas barato que en los autos de
gasolina. Todo esto aun considerando el recambio que debe
hacerse de las baterias cada cierto nimero de kilémetros.

Cabe mencionar, que aunque la General Motors es la que
tiene mas avanzado su automoévil eléctsico, el cual ya fue pre-
sentado piblicamente por €l presidente de los Estados Unidos
en e] mes de abril. La Nissan, 1a Honda, la Ford, 1a Peugeot, la
Chrysler, la BMW y la Volkswagen estan también trabajando
en el desarrollo de automéviles eléctricos. En particular, la
Volkswagen esta lista para producir un modelo denominado
Swatch-mévil que es un hibrido de automévil eléctrico y de
gasolina, el cual tendrd un costo de alrededor de seis mil
dolares. Segun la VW, este automévil sera suficientemente
grande para llevar dos personas y dos paquetes de cervezas.

Como puede verse, esta por iniciarse una nueva era en el
desarrollo de los automoviles; ésta serd fa era de) automovil
eléctnico, vy ello implica que ¢l numero de grupos de investi-
gacidn que se dedican al desarrollo de baterias mas eficientes
se haya incrementado drdsticamcente. Segun la revista Scienti-
fic American, se prevé que las baterias pasaran de tener una
carga de 25 a 40 Watt-htv/kg a 200 Watt-hr/kg, esto es entre
cinco a ocho veces mas eficientes. De ser asi, de un radio de
recorrido de cuarenta a cien millas, pasaran a recomerse mas de
trescientas millas sin recarga, y tendrdn una vida Util de hasta
diez afnos. Parece que las baterias actuales de plomo y acido
seran sustituidas en 1994 por baterias de sulfuro de sodio y,
para el afio 2000, por baterias de aluminio de litio y bi-
sulfuro de hierro. También la compaiiia 3M estd
tratando de desarrollar baterias basadas
en un polimero de litio.

Como vemos, la aventura se ha
iniciado. En este caso, parece
ser la General Motors la que
ha tomado la delantera, tra-
tando asi de teper el ho-
nor de ser los primeros
en Janzar al merca-
do un auvtomovil
totalimente e¢léc-
trico y con ello,
probablemente,
devolver a los
EU los anos glo-
riosos de los cin-
cuenfa, cuando
eran Jos amos de
la industria auto-
motriz.
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